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Zatgcznik nr 5
OPIS TESTOW ODBIORCZYCH
a) TEST 1 (sekwencja obcigzen blokowych)
Szybkos¢ zmian parametréw po stronie napedowe;j:

e rozpedzanie: 120 rpm/s
e zwalnianie: 100 rpm/s
e obcigzanie i odcigzanie: 5 Nm/s

Réznica predkosci obrotowych na pofosiach: 1 rpm (w przejsciach nieparzystych — L>P;
w przejsciach parzystych — L<P).

Parametry testu:

e moment obrotowy wejsciowy (wartosci M1, M1z, M2, M2z [Nm] bedg zdefiniowane),
o predkos¢ obrotowa wejsciowa (wartosci V1, V2 [rpm] bedg zdefiniowane).

Roztgczenie sprzegta.

Wiaczenie 1.biegu.

Zatgczenie sprzegta.

Rozpedzenie skrzyni biegdéw do V1.
Obcigzenie do M1z.

Utrzymanie zadanych parametréw przez 120 s.
Odcigzenie do poziomu oporéw wiasnych.
Rozpedzenie skrzyni biegow z V1 do V2.
Obcigzenie do M2z.

. Utrzymanie zadanych parametréw przez 60 s.

. Odcigzenie do poziomu oporow wiasnych.

. Roztaczenie sprzegta.

. Wylgczenie 1.biegu i wigczenie 2.biegu (uktad automatyki musi zawsze zapewni¢ aby
wigczenie kolejnego biegu nie spowodowato przekroczenia predkosci obrotowej pracy
w nastepnym kroku).

14. Zatgczenie sprzegta (zawsze po wczesniejszym doregulowaniu predkosci obrotowej silnika

napedowego do aktualnej predkosci watka sprzegtowego).

15. Rozpedzenie skrzyni biegéow do V1.

16. Obcigzenie do M2.

17. Utrzymanie zadanych parametréw przez 180 s.

18. Odcigzenie do poziomu oporow wiasnych.
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Appendix 5
TESTS DESCRIPTION

a. TEST 1 (sequence loads)

Rates of change for the input parameters:

e speeding up: 120 rpm /s

e slowing down 100 rpm /s

¢ loading and unloading: 5 Nm /s
Rotational speed difference between half-shafts: 1 rpm
(odd loops — L> R, even loops — L <R)

Shortcuts used for input parameters:

e input torque (values M1, M1z, M2, M2z [Nm] will be defined)
e input speed (values V1, V2 [rpm] will be defined)

Test program:

Disconnect the clutch
Select 1st gear
Connect the clutch
Speed up to V1
Load to M1z
Keep load and speed constant for 120 seconds
Unload to the level of self-drag
Ramp from V1 to V2
Load to M2z
. Keep load and speed constant for 60 s
. Unload to the level of self-drag
. Disconnect the clutch
. Disengage 1* gear and engage 2™ gear (the bench’s control system must always
assure that the engagement of the subsequent gear did not result in exceeding the
speed during the next step).
14. Connect the clutch (by previously adjusting the drive motor speed to the actual
clutch-shaft speed)
15. Speed up to V1
16. Load to M2
17. Keep load and speed constant for 180 s
18. Unload to the level of self-drag
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19. Rozpedzenie do V2.

20. Obcigzenie do M2.

21. Utrzymanie zadanych parametrow przez 120 s.
22. Odcigzenie do poziomu oporéw wiasnych.

23. Zwolnienie do V1.

24. Obcigzenie do M1.

25. Utrzymanie zadanych parametréw przez 180 s.
26. Odcigzenie do poziomu oporéw wiasnych.

27. Roztgczenie sprzegta.

28. Wylgczenie 2.biegu i wigczenie 3.biegu.

29. Zatgczenie sprzegta (jak w kroku 14).

30. Rozpedzenie skrzyni biegéw do V1.

31. Obcigzenie do M1.

32. Utrzymanie zadanych parametrow przez 180 s.
33. Odcigzenie do poziomu oporéw wiasnych.

34. Rozpedzenie do V2.

35. Obcigzenie do M2.

36. Utrzymanie zadanych parametréw przez 120 s.
37. Odcigzenie do poziomu oporéw wiasnych.

38. Zwolnienie do V1.

39. Obcigzenie do M1.

40. Utrzymanie zadanych parametrow przez 180 s.
41. Odcigzenie do poziomu oporéw wiasnych.

42. Roztgczenie sprzegta.

43. Wytgczenie 3.biegu i wigczenie 4.biegu.

44. Zatgczenie sprzegta (jak w kroku 14).

45. Rozpedzenie skrzyni biegéw do V1.

46. Obcigzenie do M1.

47. Utrzymanie zadanych parametrow przez 180 s.
48. Odcigzenie do poziomu opordéw wiasnych.

49. Rozpedzenie do V2.

50. Obcigzenie do M2.

51. Utrzymanie zadanych parametrow przez 120 s.
52. Odcigzenie do poziomu oporéw wtasnych.

53. Zwolnienie do V1.

54. Obcigzenie do M1.

55. Utrzymanie zadanych parametrow przez 180 s.
56. Odcigzenie do poziomu oporéw wiasnych.

57. Rozlgczenie sprzegta.

58. Wylgczenie 4.biegu i wigczenie 5.biegu.

59. Zatgczenie sprzegta (jak w kroku 14).

60. Rozpedzenie skrzyni biegéw do V1.

61. Obcigzenie do M1.

tel.: +48 33 8130539
Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji faks: +48 33 8125038

®
BOSMAL Sp. z 0.0. www.ck.bosmal.com.pl
ul. Sarni Stok 93 www.bosmal.com.pl ,
43-300 Bielsko-Biata e-mail: bosmal@bosmal.com.pl



REGIONAL /j EUROPEAN UNION [IENERE

* *
EUROPEAN REGIONAL [P
PROGRAMME Silesia. DEVELOPMENT FUND [P

NATIONAL COHESION STRATEGY Positive energy

19. Speed up to V2.

20. Load to M2.

21. Keep load and speed constant for 120 seconds.
22. Unload to the level of self-drag.

23. Deceleration to V1.

24. Load to M1

25. Keep load and speed constant for 180 s
26. Unload to the level of self-drag

27. Disconnect the clutch

28. Disengage 2nd gear and engage 3rd gear
29. Connect the clutch (as in the step 14)
30. Speed up to V1

31. Load to M1

32. Keep load and speed constant for 180 s
33. Unload to the level of self-drag

34. Speed up to V2

35. Load to M2

36. Keep load and speed constant for 120 s
37. Unload to the level of self-drag

38. Slow down to V1

39. Load to M1

40. Keep load and speed constant for 180 s
41. Unload to the level of self-drag

42. Disconnect the clutch

43. Disengage 3rd gear and engage 4th gear
44. Connect the clutch (as in the step 14)
45, Speed upto V1

46. Load to M1

47. Keep load and speed constant for 180 s
48. Unload to the level of self-drag

49. Acceleration to V2

50. Load to M2

51. Keep load and speed constant for 120 s
52. Unload to the level of self-drag

53. Slow down to V1

54. Load to M1

55. Keep load and speed constant for 180 s
56. Unload to the level of self-drag

57. Disconnect the clutch

58. Disengage 4th gear and engage 5th gear
59. Connect the clutch (as in the step 14)
60. Speed up to V1.

61. Load to M1
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62. Utrzymanie zadanych parametréw przez 180 s.

63. Odcigzenie do poziomu oporéw wiasnych.

64. Rozpedzenie do V2.

65. Obcigzenie do M2.

66. Utrzymanie zadanych parametrow przez 120 s.

67. Odcigzenie do poziomu oporéw wiasnych.

68. Zwolnienie do V1.

69. Obcigzenie do M1.

70. Utrzymanie zadanych parametrow przez 180 s.

71. Odcigzenie do poziomu oporéw wiasnych.

72. Roztgczenie sprzegta.

73. Wylgczenie 5.biegu i wigczenie 6.biegu.

74. Zatgczenie sprzegta (jak w kroku 14).

75. Rozpedzenie skrzyni biegéw do V1.

76. Obcigzenie do M1.

77. Utrzymanie zadanych parametréw przez 180 s.

78. Odcigzenie do poziomu oporéw wiasnych.

79. Rozpedzenie do V2.

80. Obcigzenie do M2.

81. Utrzymanie zadanych parametréw przez 120 s.

82. Odcigzenie do poziomu oporéw wiasnych.

83. Zwolnienie do V1.

84. Obcigzenie do M1.

85. Utrzymanie zadanych parametrow przez 180 s.

86. Odcigzenie do poziomu oporéw wiasnych.

87. Rozlgczenie sprzegta.

88. Wylgczenie 6.biegu i wigczenie luzu.

89. Zatgczenie sprzegta.

90. Zwolnienie do O rpm.

91. Powtorzenie wszystkich krokow 1 + 90 z nastepujgcymi predko$ciami zmian parametrow
po stronie napedowej:

e rozpedzanie: 200 rpm/s

e zwalnianie: 150 rpm/s

e obcigzanie i odcigzanie: 8 Nm/s.
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62. Keep load and speed constant for 180 s
63. Unload to the level of self-drag
64. Speed up to V2
65. Load to M2
66. Keep load and speed constant for 120 s
67. Unload to the level of self-drag
68. Slow down to V1
69. Load to M1
70. Keep load and speed constant for 180 s
71. Unload to the level of self-drag
72. Disconnect the clutch
73. Disengage 5th gear and engage 6th gear
74. Connect the clutch (as in the step 14)
75. Speed up to V1
76. Load to M1
77. Keep load and speed constant for 180 s
78. Unload to the level of self-drag
79. Speed up to V2
80. Load to M2
81. Keep load and speed constant for 120 s
82. Unload to the level of self-drag
83. Slow down to V1
84. Load to M1
85. Keep load and speed constant for 180 s
86. Unload to the level of self-drag
87. Disconnect the clutch
88. Disengage 6th gear and engage the neutral gear
89. Connect the clutch (as in the step 14)
90. Slow down to O rpm
91. Repeat all the steps form1 to 90, with the rates of the input parameters changed as
follows:
e speeding up: 200 rpm/s

¢ slowing down: 150 rpm/s

¢ loading and unloading: 8 Nm/s
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b) TEST 2 (symulacja jazdy)

Test bedzie wykonany w trzech przejazdach: symulacja przecietnego kierowcy,
symulacja eco-drivingu,
symulacja bardzo agresywnej jazdy,
w nastepujgcej sekwencji:
. ruszenie z miejsca i przyspieszenia do 50 km/h,
. zwiekszenie obcigzenia symulujgce jazde pod wzniesienie 10% z utrzymaniem predkosci
50 km/h,
przyspieszenie do 90 km/h,
zmniejszenie obcigzenia symulujgce jazde z wzniesienia (10%) z utrzymaniem 90 km/h,
przyspieszenie do predkosci maksymalnej pojazdu,
jazda z maksymalng predkoscig pod wzniesienie 4%,
zwolnienie do 50 km/h poprzez hamowanie silnikiem.

c) TEST 3 (funkcjonowanie akwizycji danych)
(do wykonania podczas TESTU 1)

W trakcie pracy na 1.biegu reczne zapisanie bufora.

W trakcie pracy na 2.biegu reczne zapisanie bufora.

W trakcie pracy na 3.biegu reczne zapisanie bufora.

W trakcie pracy na 4.biegu reczne zapisanie bufora.

W trakcie pracy na 5.biegu reczne zapisanie bufora.

W trakcie pracy na 6.biegu reczne zapisanie bufora.

Symulacja awaryjnego wytgczenia (bufor winien zapisa¢ sie automatycznie).

W trakcie pracy stanowiska transfer zapisanych buforéw do pamieci zewnetrznej.
Transfer zapisanych buforéw do programu Microsoft Excel.
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b. TEST 2 (driving simulation)

Start with the test setup corresponding to an average virtual driver behavior, repeat the test after
changing to the eco-driving and then to very aggressive driving:

e start and speed up to 50 km/h

e increase the load to simulate a 10% uphill driving sustaining the 50 km/h

e speed up to 90 km/h

e reduce the load to simulate a 10% downhill driving maintaining 90 km/h

e speed up to the maximum vehicle speed

o drive at full speed at 4% elevation

e slow down to 50 km/h through the engine braking

C. TEST 3 (data acquisition check)

(to be performed by user during TEST 1,
“the buffer” means the last 600 s data buffer filled at 100 Hz)

Save the buffer manually while at 1st gear
Save the buffer manually while at 2nd gear
Save the buffer manually while at 3rd gear
Save the buffer manually while at 4th gear
Save the buffer manually while at 5th gear
Save the buffer manually while at 6th gear
Simulation of emergency stop (buffer shall be saved automatically)

Transfer all the previously saved buffers to external memory

© ©® N o g bk~ 0D PRE

Paste all the previously saved buffers to Microsoft Excel
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