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e Stanowisko badawcze winno by¢ zbudowane na konstrukcji ramowej, na ktorej zabudowane sg
wszystkie podzespoty mechaniczne; rama noéna powinna przenosic obcigzenie poprzez stopy
na posadzke pomieszczenia badawczego, nie powinny byé potrzebne jakiekolwiek specjalne
fundamenty inne niz standardowa posadzka przemystowa. Wspomniana rama dostarczona
zostanie przez Wykonawce.

Wykonawca dostarczy jeden kompletny zestaw oprzyrzgdowania, dla wybranego pojazdu
samochodowego, potrzebny do przeprowadzenia prob odbiorczych  Stanowiska zgodnie
z zatgcznikiem nr 5.

4. Przeznaczenie i funkcje Stanowiska badawczego

Zasadniczg funkcjg Stanowiska jest symulacja procesu hamowania samochodem jak w normalnej
eksploatacji, w warunkach laboratoryjnych na pojedynczym, oryginalnym hamulcu osi przedniegj lub
tylnej.

Dla realizacji tego celu Stanowisko musi posiada¢ m.in. mozliwo$é symulowania bezwiadnosci masy
samochodu poprzez zredukowany na o$ tego hamulca moment bezwladnosai, bedacy ekwiwalentem
tej masy.

Silnik elektryczny ma stuzy¢ do zwigkszania lub zmniejszania bezwiadnosci, wybranej przy pomocy
kot zamachowych, w celu symulacji zgdanego momentu bezwiadnosci. System sterowania musi
pozwoli¢ na plynng symulacje momentu bezwiladnosci w zakresie co najmniej 5 kgm? - 240 kgm?.
Doktadnosc tej symulacji nie powinna by¢ gorsza niz 0,5%, dla hamowan z opodznieniem 0,8 g

Stanowisko musi umozliwia¢ odwzorowanie mocowania badanego hamulca jak w samochodzie — przy
wykorzystaniu jak najwigkszej liczby oryginalnych czesci. Stanowisko musi umozliwiac wykonywanie
prob funkcjonainych i trwato$ciowych hamulcéw bebnowych i tarczowych w zakresie badania
wiasciwosci ciernych materiatow: okiadzin ciernych, bebnéw hamulcowych i tarcz hamulcowych.

Elektryczny silnik napgdowy Stanowiska musi byé usytuowany w osi badanego hamulca.

Stanowisko badawcze musi by¢ zdolne do przeprowadzania bez ograniczen badan wg przynajmnie]
ponizszych procedur badawczych:

e OPEL: GMW 14925; GMW 14935;

e FIAT: 7.H2000; 7.H4020; 7.H4030;

e Brembo: 63.01 & 63.02 & 63.04;

e Bosch: 204Y81082 & 204Y81043;

o Miedzynarodowe: SAEJ2522; AMS high speed fade; JASO C406; ISO 26867:;

Po przedstawieniu przez BOSMAL odpowiedniego upowaznienia lub praw wiasnosci, Wykonawca
udostepni BOSMAL skrypty softwareowe i moduly do Stanowiska badawczego, wspomnianych
powyze] producentéw pojazdéw i ich dostawcéw, zawierajgce program stanowiska badawczego
I szablon sprawozdania dla przynajmniej tych, wspomnianych powyzej procedur badawczych.

Stanowisko musi umozliwia¢ prace w co najmniej ponizszych opcjach hamowania:

e hamowanie ze stalym momentem hamujgcym;

e hamowanie ze stalym ci$nieniem w uktadzie hamulcowym;

e hamowanie z jednoczesnym napedzaniem — tzw. funkcja ,DRAG":

e hamowanie z kontrolg opoznienia — mozliwo$é zmiany opodznienia w trakcie hamowania;
e mozliwos¢ wykorzystania funkcji trygonometrycznych w trybie hamowania jak wyzej:




