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¢ hamowanie wediug dowolnie zaprojektowanego profilu (wykresu) dla wezesniej wymienionych
trybow hamowania;

e symulacja przemieszczania sie fadunku przewozonego, z tylu na przod pojazdu, podczas
hamowania, bazujgca na korekcji bezwiadnosci;

e symulacja hamowania pojazdu hybrydowego gdzie pewna wartos¢ energii kinetycznej jest
absorbowana przez tadowanie baterii.

Dla symulacji warunkow eksploatacyjnych stanowisko musi posiadac¢ system wentylacji — chiodzenia
komory badawczej hamulca powietrzem o:

e regulowanej temperaturze przy temperaturze zewnetrznej: -15 + 30°C:
o regulowanej zmiennej wydajnosci od 0 m*/h do przynajmniej 4000 m*/h.

Przedmiotowy system wentylacji musi by¢ integralng czescig stanowiska i jest dostarczany przez
Wykonawce razem z potrzebnymi kanatami powietrznymi oraz instalacja, wylgczajgc prace przy
konstrukeji budynku. Punkty pracy systemu wentylacji powinny by¢ ustawialne z poziomu programu
stanowiska badawczego (podczas pracy w trybie automatycznym) a biezgce stany pracy powinny byé
zapisywane. System powinien takze dziata¢ w trybie recznym. Powinien takze posiadaé¢ wizualizacje
stanu pracy (ustawione parametry, aktualne parametry, awarie). Dodatkowo system wentylacyjny
powinien by¢ wyposazony w detektor i fapacz iskier, kontrolg podcisnienia (aby pyt nie wydostawat sie
z komory badawczej konieczne jest zachowanie w niej podcisnienia), czujniki temperatury
i wilgotnosci, oraz tryby pracy na $wiezym, recyrkulowanym lub zmieszanym powietrzu.

Automatyczny tryb pracy stanowiska

W automatycznym trybie pracy Stanowisko musi umozliwia¢ zaprogramowanie dowolnej liczby
hamowan po sobie nastepujgcych o tych samych lub réznych parametrach wejsciowych.

Dotyczy to w szczegolnosci zdolnosci automatyki stanowiska do osiagniecia bezposrednio
,namowanie po hamowaniu” czgsto skrajnych warto$ci zadanych parametrow wejsciowych takich jak
np. staty moment (opoznienie) przy maksymalnym dopuszczalnym przekroczeniu tej wartosci tzw.
sovershot” o 3%.

Dla przyktadu, jak w Tabeli nr 6 Zatgcznika nr 5:

« hamowanie ze stalym op6znieniem 6,5 m/s’
e nastepne hamowanie ze stalym opoznieniem 0,5 m/s?
Stanowisko musi posiada¢ mozliwoS¢ programowania co najmniej nastepujgcych parametrow
wejsciowych:
e liczby hamaowan do wykonania;
e predkosci poczatku hamowania,
e stalego momentu hamujgcego w opcji hamowania ze statlym momentem:;
o stalego cisnienia w ukfadzie hamulcowym w opcji hamowania ze statym cisnieniem:;
¢ statego momentu hamujgcego w opcji ,DRAG”;
= stalego ciSnienia hamujgcego w opcji ,DRAG”;
« stalej predkosci w opcji ,DRAG",
e temperatury poczatku hamowania mierzonej:
- w materiale ciernym okiadziny hamulcowe;j;
- w materiale bebna/tarczy hamulcowej;
- bezstykowo na powierzchni tarczy hamulcowej (po zainstalowaniu czujnika);
o predkosci konca hamowania;
o calkowitego czasu cyklu hamowania.




